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中国出口集装箱运输市场周度报告 (2011.08.05)

部分航线止跌回升，航运市场略有回暖[image: image17.png]
本周，中国出口集装箱运输市场需求回暖，部分航线运价小幅回升。8月5日，上海航运交易所发布的中国出口集装箱运价指数报收于978.85点，与上周基本持平；上海出口集装箱运价指数报收于1019.16点，较上周上涨0.6％。

欧洲航线，本周货量与上周基本持平，船舶平均舱位利用率在90％左右，市场运价无太大变动。地中海航线市场气氛活跃，各口岸货量充沛，多个航班出现爆舱情况，市场运价有所上涨。8月5日，上海航运交易所发布的中国出口至欧洲航线运价指数为1097.2点，与上周持平，地中海航线运价指数为1283.77点，较上周上涨3.2％。业内人士表示，由于目前地中海航线货量表现良好，未来将不排除继续涨价的可能性。 

北美航线，本周运输需求充裕，美西航线中，出发到美西北部港口的航线表现良好，多个航次出现爆舱，而到达美西南部港口的航线表现则相对疲软，船舶平均舱位利用率在九成左右；美东航线在本周货量也有不俗的表现，多个航次出现爆舱，市场运价保持平稳。 8月5日，上海航运交易所发布的上海出口至美西,美东基本港市场运价（海运及海运附加费）分别为1567美元/FEU和3081美元/FEU，较上周分别下降1.1%和0.4%。本周四，美股暴跌超4%反映出市场对经济可能重陷衰退的恐慌。著名国际分析机构环球透视(IHS)认为,美国经济重陷衰退的可能性为40%。如果美国经济衰退延续，中国出口至美国集装箱运输市场的前景亦将变得较为暗淡。 

澳新航线，本周出口市场表现活跃，船舶平均舱位利用率在95%以上。据业内人士透露，由于航次频率增加，导致澳方码头作业效率下降，部分航次出现延误，消耗了部分有效运力，运价较上周略有上升。8月5日，上海出口至澳新基本港市场运价（海运及海运附加费）为714美元/TEU,较上周上涨3%。据悉，部分船公司已经落实8月中旬澳新航线开征旺季附加费（PSS）的消息，涨幅约为300美元/TEU。

传统旺季临近，南美航线货量充沛，舱位利用率维持在95％以上，航线运价在货量的支持下出现了普涨，而且船公司涨价态度坚决。8月5日，上海航运交易所发布的上海出口至南美基本港市场运价（海运及海运附加费）为2161美元/TEU,较上周上涨5.4％。

本周，由于台风的负面影响逐渐消退,船舶平均舱位利用率约为75%。市场运价基本稳定。8月5日，上海航运交易所发布的中国出口至日本航线运价指数为784.07点，与上周基本持平。

中国出口集装箱运输市场月度报告（2011.07）
（2011年7月1日－2011年7月30日）

　　本期，中国出口集装箱运输市场总体行情表现平淡，欧美等远洋航线运输需求小幅上升，但受运力过剩影响，大部分航线市场运价继续小幅下跌。7月29日，上海航运交易所发布的中国出口集装箱运价综合指数为980.78点，上海出口集装箱运价指数为1013.06点，分别较上月同期下跌0.1％、1.1％。

1、欧线运力供大于求

　　欧洲航线，本期货量保持较为平稳的上升势头，但受上半年运力投入过大影响，供大于求的形势并未发生根本转变，船舶平均舱位利用率保持在85～90％水平。船公司本轮的旺季附加费（PSS）征收计划再度推迟执行，市场运价总体延续上月的下跌走势，部分航次最低运价跌破700美元/TEU。7月29日，上海航运交易所发布的中国出口至欧洲航线运价指数为1097.19点，较上月同期下跌1.5％。地中海航线，由于旺季较欧洲航线早，7月份正值出货的最高峰，运输需求总体表现尚可，加上近期部分船公司开始缩减运力，供需失衡的矛盾有所缓和，市场运价跌势趋缓。7月29日，上海航运交易所发布的中国出口至地中海航线运价指数为1243.52点，较上月同期微跌0.4％。

2、美线需求基本稳定

　　北美航线，运输需求保持稳定，美西航线船舶平均舱位利用率徘徊在85％左右，由于货量增长有限，船公司本月上旬的涨价计划未能全额执行，市场运价在月初小幅上升后逐级回落，至月底部分航次最低运价已跌破1400美元/FEU；美东航线运力控制相对严格，加之旺季需求的增长趋势更为明显，船舶平均装载率保持在九成以上，市场运价稳中有升。7月29日，上海航运交易所发布的上海出口至美西基本港市场运价（海运及海运附加费）为1585美元/FEU，较上月同期下跌2.9％；上海出口至美东基本港市场运价（海运及海运附加费）为3093美元/FEU，较上月同期上涨1.9％。据美国联邦储备委员会报告显示，6月份和7月初美国多数地区经济复苏步伐放缓，经济的疲软态势继续蔓延，这将在一定程度上抑制北美航线出口运输市场的需求增长。鉴于旺季货量增长不及预期，船公司已开始着手控制运力供给，一些原本计划新开的旺季航线暂缓上线。此外，部分船公司也有计划推迟征收原定于8月上旬的旺季附加费。

3、日本航线保持平稳

　　日本航线，近期货量稳中有升，目前上海口岸船舶平均舱位利用率达到80%以上。市场运价基本稳定。7月29日，上海航运交易所发布的中国出口至日本航线运价指数为783.41点，较上月同期下跌0.9%。

4、澳新航线由淡转旺

　　澳新航线，正逐步摆脱传统淡季的影响，本期货量总体呈上升趋势，船舶平均舱位利用率逐步攀升至85％以上水平，部分航次装载超过九成。由于供求关系出现改善，市场运价自月中起开始反弹，部分航次运价涨幅超过100美元/TEU。7月29日，上海航运交易所发布的上海出口至澳新基本港市场运价（海运及海运附加费）为693美元/TEU，较上月同期上涨2.5％。业内人士分析，7、8月份正是澳新航线由淡转旺的过渡时期，运输需求有望保持平稳上升势头，加上第二季度船公司运力调配已基本完成，短期内继续大幅扩大运力供给的可能性不大，市场运价仍有进一步提升的空间。据悉，目前已有多家船公司计划于8月上旬开征旺季附加费，幅度在300美元/TEU左右。但考虑到当前市场运力供给较为充分，船公司涨价措施能否全额执行仍要看货量回升的速度。

资讯

· 航线新闻

阳明与东方海外合并远东/印度合作航线

阳明海运与东方海外近期将把两条中国/印度/巴基斯坦航线合并为一条航线。此前，为满足该地区货物运输需求的增长，阳明海运与东方海外于4个月之前，刚刚将一条中国/印度/巴基斯坦航线分拆为两条航线。此次航线合并后将挂靠：上海、宁波、深圳蛇口、新加坡、卡拉奇、皮帕瓦沃、孟买新港、槟城港和香港等港口。航线将重新配置5艘3600TEU-4500TEU船。

阳明海运调整欧线紧急燃附与汇变费

阳明海运宣布自8月1日起欧洲、地中海航线进行调整紧急燃油附加费（BAF）与汇率变动附加费（CAF），至31日止为期一个月。

根据该公司公告欧洲、地中海航线BAF与CAF调整方案将自8月1日装船日起同步实施，其BAF细项如下：

欧洲西向部分每20尺集装箱征收714美元，每40尺集装箱征收1428美元；欧洲东向部分依地区每20尺集装箱征收费用在258至479美元之间，每40尺集装箱则在516至958美元之间；欧洲区间部分亦依地区每20尺集装箱征收费用为109至269欧元之间，每40尺集装箱征收218至538欧元间。

CAF调整为按照运费15.84%比例征收。
	BAF征收标准
	20尺箱
	40尺箱

	欧洲西向
	714美元
	1428美元

	欧洲东向
	258-479美元
	516-958美元

	欧洲区间
	109-269欧元
	218-538欧元

	BAF征收标准：按运费15.84%比例征收


达飞与南美轮船在远东/西非航线上开展合作
达飞与南美轮船日前达成一项新的合作协议，双方将在各自最近开辟的远东/西非航线上实现舱位共享。目前达飞在远东/西非航线上共有2条航线，其中一条将与南美轮船展开舱位共享的航线，配置5艘 2500-3500TEU运力，沿线挂靠宁波、上海、深圳赤湾、香港、巴生港、拉各斯、洛美港、特马港、阿比让和杜阿拉等港口。而南美轮船近期开辟的远东 /西非航线将为达飞提供至杜阿拉港的直达服务，并提供在洛美港的中转。
	经营商
	达飞、南美轮船

	运力配置
	5×2500-3500TEU

	挂靠港口
	宁波、上海、深圳赤湾、香港、巴生港、拉各斯、洛美港、特马港、阿比让、杜阿拉


赫伯罗特新开印尼支线

赫伯罗特日前新开一条新加坡至印尼之间的支线。此前，该公司在两地之间的货物转运主要通过第三方支线实现。此次新开的印尼支线将投入一艘1296TEU运力。新航线预计将于8月4日自新加坡首航。

· 企业动向

日三大船公司首季皆亏损

日本三大航运公司日前在东京公布11/12财政年度首季业绩，日本邮船、商船三井、川崎汽船三家公司在首季分别录得71.5亿日圆（下同）、80.5亿及37.3亿亏损，明显敲响警号。日本邮船首季营业额是4477.3亿，同比跌11.3%，商船三井营业额为3491.1亿，同比跌12.1%，川崎汽船则有 2442.1亿，跌3.8%。

综合三家公司对期内表现，由于贸易商担心销路，减少付运货量，三家公司推迟泛太线今年8月征收旺季附加费的措施。而先前部署的运力过剩，令船运费累计下跌 34%，加上燃料价格上升等因素，日邮和商船三井都不看好今年业绩，调低各自全财政年度业绩预测。日本邮船估计至明年3月底，纯利会从今年初预期的340 亿下跌至50亿。而商船三井预算全财政年净收入会从预先估算的300亿下降至170亿。川崎汽船则维持本年度盈利预测不变，预算纯利20亿。

随经济放缓，两大主干线运费由年初至今持续下跌。三公司原定6月15日开始征收旺季附加费，被迫推迟至8月15日才实施，每大柜400美元。另外，380规格船用燃料昨日在新加坡燃油市场收报每吨686.5美元，上半年累计上升55%。

3月发生的日本大地震，令三日本船公司的汽车出口运量大大减少。4月份汽车出口环比大跌64%，是1973年以来最大单月跌幅。香港麦格理资本证券股份公司分析刘易斯说，汽车出口数字下降，严重打击日本船公司财年首季盈利。然而出口汽车业务仍然会是三家公司今年最大的收入来源。她还说：“费运的最大阻力来自集装箱船运输，干散货船运费在短期内跌势会持续。”
中国海运8月5日将发行40亿7年期中期票据
中国海运总公司8月2日发布公告称，公司于8月5日在银行间债券市场发行40亿元7年期中期票据。

根据公告，本期中期票据采用簿记建档、集中配售方式面值发行，票面利率根据簿记建档结果确定，债券起息日和缴款日均为2011年8月8日，上市流通日为8月9日，具体簿记建档时间为8月5日上午9：30-11：00。

本期中期票据无担保。经联合资信评估有限公司评定本期中期票据的信用级别为AAA，发行人的主体信用级别为AAA。中国银行担任此次发行的主承销商。

本期债券募集资金主要用于满足下属子公司中海发展和中海工业的中长期营运资金需求。

这是中国海运(集团)总公司2011年发行的第二期中期票据。发行人中期票据注册总额100亿元。截至本募集说明书签署日，公司待偿还债务融资工具余额为173亿元，其中公司本部企业债券余额20亿元，中期票据余额85亿元，下属子公司中海集运企业债券余额18亿元，下属子公司中海发展中期票据50亿元。
· 港口码头

6月美国集装箱进口下滑1.7%
    尽管五月份上涨了5.5%，但6月份美国集装箱进口量再度掉头下跌，同比下降了1.7%。

    据JOC首席经济学家Mario O. Moreno透露，在美国房地产市场低迷继续抑制家庭日用品进口的情况下，6月的进口总量为1,442,958标箱。然而，从年初至6月，进口量还是增长了6.3%。

    6月，家具进口下降了9%（13,776标箱），为142,102标箱，而床单，毛巾和毛毯进口下跌了21%（6,439标箱），为23,757标箱。玩具和服装进口也大幅下降，其中玩具下跌15%，服装下跌4%，这表明美国民众的可支配支出在逐渐下降。

    与汽车相关的进口增长明显。汽车零部件进口量总计49,950标箱，上涨了15%（6,418标箱），轮胎和内胎进口量为37,340标箱，上涨了9%（3,000标箱）。香蕉进口也有不错的增长势头，进口量为30,313标箱，增加了10%（2,727标箱）。

    从进口的地区来看，东北亚跌幅最大，比去年同期下跌了5%（41,830标箱），总计876,933标箱。来自北欧的进口继续增长，上涨了11%（14,372标箱），总计为141,184标箱，其中主要是由汽车零部件和建筑设备拉动的。来自中美洲的进口也增长了9%（5,437标箱），总计62,816标箱, 主要靠香蕉和服装拉动。

    按国家来看，下跌最厉害的是美国最大的供货国中国，下降了4.2%（30,241标箱），为690,221标箱。汽车零部件的增长无法弥补家具，床单、毛毯和玩具的下跌。

    来自香港地区的进口也减少了11%，而来自韩国的进口量也下跌了5.5%（3,341标箱），为56,940标箱，房地产市场的不景气对韩国的家居设备进口，如冰箱（下降14%）和洗衣机（下降39%）影响很大。其他对美出口增长的国家有德国和比利时，涨幅分别为17%和29%。
	美国6月集装箱进口数据（单位：teu）

	
	进口量
	涨跌

	家具
	142,102
	-9%

	床单、毛巾和毛毯
	23,757
	-21%

	玩具
	
	-15%

	服装
	
	-4%

	汽车零部件
	49,950
	15%

	轮胎和内胎
	37,340
	9%

	香蕉
	30,313
	10%

	总进口
	1,442,958
	-1.7%


和黄港口营运澳洲物流中心
　　澳洲新南威尔士州政府日前宣布，委任和黄港口为恩菲特（Enfield）多式联运物流中心的营运商。该多式联运物流中心位于澳洲博塔尼港18公里以外的恩菲特市。

　　悉尼港务公司主席史密夫表示，和黄港口是悉尼博塔尼港3号码头的营运商。这次委任，是多式联运物流中心发展的一个重要里程碑。恩菲特多式联运物流中心将成为悉尼及邻近地区物流网络中关键的项目，可提供铁路运输，更有效地运送往来博塔尼港的货柜及调配吉箱到新南威尔士州的城乡，装载出口的货物。

　　和黄港口澳洲及北亚洲董事总经理罗伯英表示：“凭借和黄港口多年来在亚洲及欧洲经营多式联运中心，包括内陆仓储、专用铁路，及提供相关物流服务的丰富经验，有信心恩菲特多式联运物流中心在促进博塔尼港的业务扩展，能发挥重要的作用。”

　　史密夫谈及有关铁路货运时说，新南威尔士州政府把经铁路运输往来博塔尼港的货量比重增加，订为长期目标，而包括恩菲特在内的区内多式联运中心网络，均是实现这一目标的关键。预期在恩菲特多式联运物流中心全面启用后，将有接近30万个往来博塔尼港的货柜经铁路运送。

　　至于其他铁路运输的优点，史密夫指，“悉尼港务公司预计，恩菲特多式联运物流中心启用后，往来博塔尼港的货柜车将每天减少达300架次，有助纾缓交通负荷及减低碳排放。同时，由于进行包装或拆箱的货仓亦会设于中心内，约3万架次的内运车只需在中心内运行，这除可节省650万公里的行车里数外，亦减低碳排放量每年约1000吨。”

他继续说：“恩菲特多式联运物流中心位处于接近市中心进出口贸易区，为悉尼提供更多堆存吉箱的地方。”
相关背景：
博塔尼湾（BOTANY BAY）港口介绍

港口性质：海湾港

经纬度：34°00′S，151°14′E

位于澳大利亚东南部新南威尔士州东海岸的博塔尼湾东北角，在悉尼港的南面，濒临塔斯曼（TASMAN）海的东北侧，是澳大利亚南部的散液货港口。该港属亚热带季风气候。白天为海风，夜间为陆风，夏季有时出现猛烈南风，冬季西风很强。年平均气温在10～20℃左右。全年平均降雨量约1000mm。主要进出口货物有散液货、石油及集装箱等。
迪拜港世界拟投资伦敦港
据报道，迪拜港世界计划投资英国最大深水港口伦敦港，总金额十五亿英镑。目前迪拜港世界于伦敦港开始动工兴建港口码头，以靠泊全球最大船舶。该公司投资将配合英国对现代化设施需要，英国经济正跟随全球增长速度，这些设施将帮助企业节省运输成本，吸引更广大客户。该投资按计划完成后，伦敦门户港将加强英国处理超大集装箱船能力，有望成为欧洲第六大港口。
上海港货物和集装箱吞吐量屡创新高
　　上海统计局3日在此间发布分析报告称，由于经济形势总体向好、内外贸交易活跃，今年上半年，上海港口货物和集装箱吞吐量屡次创新高。

　　据了解，上海港的货物年吞吐量已连续多年位居世界第一，2010年，上海港的集装箱吞吐量更是超过新加坡港，首次成为世界第一大集装箱港。

 　 上海统计局当天发布的数据显示，已跃居世界第一的上海港，今年上半年港口货物与集装箱吞吐量屡创新高，货物吞吐量35316.98万吨，比去年同期增长10.3%。其中，进港增长8.3%，出港增长14%，增幅高出整体水平3.7个百分点。

　　在货物吞吐量上，1月上海港货物吞吐量6107.2万吨，4月达到6164.09万吨，5月为6494.73万吨，3次创下历史新高。同时，集装箱吞吐量也在1月和5月两次创历史新高。

　　值得一提的是，上半年，受日本地震及核泄漏的影响，靠泊上海港的邮轮60艘次，上海港邮轮旅客吞吐量10.33万人次，比去年同期下降18.6%。虽然上半年整体数据出现下降，但是统计数据也显示，6月份，邮轮旅客吞吐量达2.87万人次，比去年同期增长29.3%。

　　统计局方面称，这反映出上海邮轮产业发展在不确定性较大的外部环境条件下，仍然有着强劲的发展势头。随着航运服务业得到进一步重视和加强，上海港通过提供更为完善和综合的配套服务措施，将进一步提升对世界各地邮轮的吸引力。

· 分析观察
班轮运输波动周期变不规则
丹麦独立航运经济分析员Sealntel在最新分析文章中提出警告，班轮运输行业波动周期将愈来愈短，类似09/10萧条─繁荣期是一个明显例子，全球集装箱运输营运策略须调整，将成为“新常态”行为，3至4年内行业运费及盈利收入可能仍然处于一种不稳定的局面。由于波动迅猛并呈现出不规则，未来几年将持续发生，承运人只有自求多福。

曾经在马士基航运集团工作多年的Sealntel,离开后自设海运网站，以独立分析员的身份经常在网站上发表对集装箱运输行业的各种分析文章。由于他经常接触马士基航运的高层，相互交流讨论，被视为反映马士基高层的观点来看全球集箱运输业。

他在文中指出，造成这种局面的背后原因是多样的，包括万箱船时代崛起、贸易不平衡、船舶被搁置、商品库存量不断修正、厂商近产地采购和承运人订新船的习惯。所有这些因素拉动，表现在“不同的方向，但具有明显的实力。”只会增加市场波动。这种分析是基于一种假设：一般而言，标箱英里（teu-mile）需求变化在增长，在全球特别在主干线货运量，未来必然会放慢。在过去十年，北美、欧洲进一步外判生产，主要转移到中国，这种依靠远程廉价劳动力的国家，生产也开始在饱和。

Sealntel凭什么依据来证明自己的看法？他引用美国近十年来进口集装箱的两组数字来说明。据他调查显示，美国在2001/2002入口集箱两年同比跌2%,但2009/2010年的入口箱两年同比只跌1%,显示平均贸易距离在增长，这明显说明即使过去十年，航运距离增长并不快速，对泛太线货量变化不升反降。

近距离采购增加

这位分析员认为，一个重要的反趋势正在形成，主要表现在近距离采购在增加，支持一种假说“更多的货物在短距离之间往来。”这种变化已经过德国的弗劳恩霍夫研究所（Fraunhofer research institute）调查，从数字表明中获得证实。德国制造商重返国内生产货物一直在增加，反之外判生产增长开始放缓。

文章指出，在食品运输领域，重点关注食品英里（food-miles），伴随着日新月异的变化，构成更敏感供应链所需要的部分。这种环境转变作为一种动力，推动近产地采购的意识和行动在加强。Sealntel表示，这种转变削弱航运服务的需求，不能预测增长太高。

对于超大型集箱船供应问题，Sealntel分析表明超巴拿马型和逾万箱船逐渐涌入市场，最大挑战是构成船队的洗牌和淘汰，承运人一般都会抑制吨位向前发展，以保持一个健康而又平衡的市场。

他的结论：假如容量预计是建基于有序的基础，好像过去30年订造船的模式，当然是好事。但高容量若是以无序发生，肯定反映在运力过剩方面，这种不健康的基础，最终会令市场急速下滑。

新船快速成二等船

根据丹麦分析师依据船舶经纪近几个月提供的数据，船龄短的三、四千箱船快速成为“二等”船，和船队部署上的所针对的麻烦问题已经开始浮现出来，并成为事实，越来越多的3500箱和4000箱集箱船已被安排在第二线贸易航道上使用，面对超大型集箱船竞争，泛太线和亚欧在线的船龄短但吨位小的集箱船只好撤出。

汉堡船舶经纪表示，现货市场和限期14日周期货运市场，最近有2艘4250箱船和8艘3500箱船，由于近期只有少量承运人预计有3500箱船，可用的需求在增加。

值得注意的是，根据Contex显示，3500箱级集箱船上周录得最大损失，一位经纪公司经纪表示，部分亚洲营运商正在寻找机会，这种级别船租赁似乎已显着降低运费预期。

地中海航运（MSC）在行业小活动范围里占主导地位，船名“Gottfrid Sehulte”号3534箱船由APL租六个月，日租金固定只有1.5万美元。经纪表示，MSC一艘“Victory”号3098箱船，以租期12个月租给客户，固定每日租金1.4万美元。

2000至3000箱级别领域租船情况较活跃，几艘船在亚洲航线上固定中、短期租约，尽管水平偏软，最活跃租家是赫伯罗特和东方海外。1600至1700箱级别租赁市场平静，只有少量租船被报道。德国汉堡南方租用的“Wenchong”号1700箱船投放大西洋线，日租金在10700美元。在远东地区，该级别船日租金维持在1.1万至1.15万美元。 

美国航线旺季运费反跌

伦敦权威的豪尔•罗宾逊集装箱运输指数显示，在美国货运高峰期，运载运动鞋、家具及平面屏幕电视机等的集装箱船运费不升反跌，运费自4月底以来下跌9.3%.业界预料美国消费增长放缓，货量减少，航运公司将可能持续亏损。

该指数在去年同期飙升56%,主要是由于船运公司趁美国及欧洲新学年开课期及年底圣诞节旺季而大量增加船只。杰富瑞集团香港区运输业研究主管Johnson Leung表示，最令人烦恼的是，在旺季期间运费竟下跌，消费者和零售商信心疲弱。由于美国失业率超过9%,房地产需求放缓，韩进海运有限公司、东方海外（国际）有限公司及商船三井均延期2个月征收往来亚洲至美国航线的旺季附加费。彭博社数据显示，美国最繁忙的两个港口，洛杉矶及长滩的集装箱航线货量上月下降4.6%,创下2010年1月以来首次下跌记录。

首尔新洋证券分析师Um Kyung A表示，推迟征收旺季附加费，可见船运业情况不妙，她周三将韩国海运业者股票投资评级由“增持”调低至“中等”.美国商务部近日表示，由于企业对经济复苏速度失去信心，美国耐用品订单量6月份意外下滑2.1%.根据克拉克森证券公司数据，中国至美国西岸的40尺大柜运费在过去1年下跌42%至每箱1600美元，数据显示，运费在明年底前不会突破1962美元。集装箱运输船租赁期亦缩短，由今年初平均10个月降至7个月。

八月中旬实施旺季附加费

根据商务部公布的数据，美国零售商进口放缓，回补仓库的速度降至1年来最低。集装箱运输量比去年6月份同期下降0.8%,本月可能再跌1.3%.美国5月的零售库存水平由3年前下降7%.油价上升令航运公司燃料成本在1年内上涨了53%,全球集装箱船供应不断增加，由1月份4968艘增加至7月份的5056艘，运力增长5%至1489万箱。东方海外、商船三井及韩进海运等船运商正在准备在8月15日开始实施旺季附加费，由亚洲至美国西岸的每个40尺大柜加收400美元，根据去年的太平洋稳定协议，附加费征收原定于引进6月15日实施。

大船东推迟泛太新增航线

根据有关报告，船运公司开始削减服务以提高盈利。日本商船三井及韩国现代商船公司已于本月初暂停往来亚洲至美国的航线；南美国家轮船公司也停止类似的航线。马士基航运公司、地中海航运及达飞轮船公司则推迟亚洲至美国航线的联合服务至明年5月。 

德国KG船舶基金资金流入大减

深受欧洲国家债务危机冲击，政府削减公共开支、银行抑制贷款、消费市场萎缩，德国的航运市场今年首季运费暴跌53%，经济前景蒙上很大阴影。

一向以德国中産阶级为对象，并透过集资形式购买船舶发展本国航运业的德国KG船舶基金市场，其中最有实力的一个基金组织VGF，在7月20日回应传媒查询的一封电邮中表示，初步估计资金总额已下跌1.04亿欧元（约1.5亿美元）。据该组织的资料，在全盛时期，KG市场1263家有限责任的合伙制基金管理的资産在520亿欧元。

德国船东会法律顾问Tilo Wallrabenstein在电话受访中表示，「KG的资金将重新返回市场，但比我们期望需要更长一段时间。」

自2008年全球金融危机以来，流入KG船舶基金市场的资金大幅减少，迫使不少船舶管理经理閒置许多KG性质的船舶，转移让投资者为该批「湾水」的船舶支付停航的停泊费。

去年筹资7.1亿欧元

据KG基金主要发起者之一、Konig & cie创办人Tobias Konig表示，KG船舶基金去年仅筹集到7.11亿欧元的新股权资金，远低于2008年的25.2亿欧元，大约200家基金要麽被政府接管，要麽需要其他方式的重组，预计今年会有更多的基金陷入困境。据VGF的数字，去年首季筹集的新资金只有2.2亿欧元，而今年年度统计调查资金和营运情况尚未开始。

德国KG船舶基金市场是德国航运业发展的主要资金来源地，投资者可用此方式获政府减免税项，全国一半船队规模是依靠该资金存活和发展壮大，而德国佔全球货柜船队的20%，是透过这种基金製造投入市场。但过去一年，船队扩充的速度远比海贸运量要大，由石油至玉米的运费收入在不断下滑，货柜船运输製成品佔德国船队的相当大的份额，而中国至德国航线又是欧洲最繁忙的航线，但运费一直处于低迷，据克拉克森谘询公司的统计，去年亚欧线运费大跌了57%。

德国船东会法律顾问Wallrabenstein在一封电邮回应传媒查询中对未来航运市场的分析，是KG基金复兴市场将需要一段时间，更稳定的航运市场及租金收入的稳定，可能至少要在2年之后，私人投资者只有在航运市场有足够的活力，始会重返市场，大额款项可以使用。

500艘被列「苦恼」船

据VGF发言人Taoeckel在一封电邮中透露，在KG基金管理的1700艘船舶中，目前约有500艘被列为「苦恼」或「转型」，在市场处于一遍萧条之下，租金运费低迷，市场活力不足之下，德国的银行不愿意借贷给KG基金，令到总资金额在下降，Wallrabenstein表示，「今年的投资相当大部分是用在船舶採购融资，而不是现有资金的资産重组。」他说。

一些资深银行家早前在汉堡一个会议上表示德国船东公司可能会掀起一波上市潮，以弥补散户投资者对传统的KG基金缺乏兴趣，导致的资金匮乏。KG基金拥有1700艘船舶，其中相当多的货柜船是租给马士基、地中海航运或其他大型船公司使用。

KG基金于2007年处于高峰期，资金高达315亿欧元，而德国的银行在该年共贷出424亿欧元来完成购买船舶，而去年新股权资金量，是自该组织1999年开始运作以来最低数字。

集装箱租船市场概述（2011.08.04）
租价下行压力加大，行情转好待来年
日前，希腊经纪行RS Platou经济研究部门负责人鲍丁（Bjorn Bodding）称，2012年随着需求增速超过运力增速，船公司与船东的前景转好，集装箱船租价将上涨。

“到2012年，我们预计需求的增长要略超过运力，这将一定程度上提高舱位利用率，继而运价和租价都会有温和反弹。” 鲍丁在RS Platou的最新一期报告中写道。

对于今年余下的时间，RS Platou预计需求增长与运力扩张基本相当。到年底前，预计还有约80万teu新运力将交付使用。

运费市场上，上海航运交易所发布的SCFI指数在最近数月持续走低后上周终于迎来小幅上扬，涨3.76点，于上周五报1013.06点。其中，上海至北欧航线运价微涨6美元，报806美元/teu。不过，泛太线运价再度下跌24美元，报1585美元/feu。

然而，租船市场并未因即期运价的回升而受益。上周即期运价的小幅上涨得益于船公司在亚欧线上进行的运力调整，已撤下多条航线并将富余运力投入租船市场，这进一步加大了对租价的压力。

据经纪人介绍，目前仍然有持续稳定的转租运力入市。据传，上周法国达飞已从韩进手中以14000美元/日的低价租下了“Hanjin Buenos Aires”号（2010年建，3400 teu），租期6个月。该价格仅相当于不久前租用一艘2700 teu船相同租期的价格。

一德国船东坦言现在是船东报价多船公司询价少。“船公司的每单询价都会收到多份船东的报价，租价下行压力很大。”他说。

“Imara”号（2008年建，2564 teu）的船东已经接受了达飞的要求将船出租给后者6-8个月，租价为13000美元/日。此船今年初被TCC卖给了其客户Seachange Maritime。

鉴于租家在谈判中处于更有利位置，最近几周来租约条款也变得更加灵活，偏向船公司。

汉堡经纪人协会发布的新ConTex指数继续近期的下跌走势，由上周的626点下探到611点。该点位已与2011年2月初时相仿，比2010年8月时的低位仍高35点。

不过，并非所有船型都齐跌。较大的3500 teu和4250 teu船弱于一年前的水平，而其他船型的估价强于去年同期，特别是1100 teu和1700 teu船。

Braemar seascope集装箱船租船指数

Harpex集装箱船租船指数

新ConTex集装箱船期租指数

	Braemar seascope集装箱船租船指数
船型(运载量/吊杆/航速)

07/25
08/01
较上周涨跌

510/285 TEU (GL) 15.5 k

-

4.72
-1.26
700/440 TEU (GL) 17.5 k

-

5.45
-0.91
750/415 TEU (G) 16 k

-

6.05
-1.79
1,000/650 TEU (G) 17.5 k

-

7.90
-1.25
1,100/715 TEU (G) 19 k

-

9.28
-1.69
1,350/925 TEU (G) 20 k

-

6.59
-4.77
1,600/1,150 TEU (GL) 18 k

-

8.65
0

1,700/1,125 TEU (G) 19.5 k

-

7.94
-4.57
1,740/1,300 TEU (G) 20.5 k

-

8.32
-2.23
2,000/1,600 TEU (G) 21 k

-

3.29
-2.08
2,500/1,900 TEU (G) 22 k

-

6.32
-3.81
2,800/2,000 TEU (GL) 22k

-

6.19
-1.75
3,500/2,500 TEU (GL) 23k

4.93
-3.14
4,250/2,800 TEU (GL) 24k

3.96
-5.04
总指数

-

89.59
-2.38
新ConTex集装箱船期租指数
船型

08/02
07/28
1100 teu

8.403[image: image1.png]



8.489[image: image2.png]



1700 teu

10.748[image: image3.png]



10.805[image: image4.png]



2500 teu

14.218[image: image5.png]



14.332[image: image6.png]



2700 teu

15.215[image: image7.png]



15.350[image: image8.png]



3500 teu

17.590[image: image9.png]



17.882[image: image10.png]



4250 teu

22.844[image: image11.png]



23.216[image: image12.png]



新ConTex指数
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	Harpex集装箱船租船指数
船型

07/16
07/23
700 teu

5,500

5,500
1100 teu

8,900

8,500
1700 teu

11,350

11,000

2500 teu

13,800

13,000

2700 teu

14,500

14,000

3500 teu

17,000

16,000

4200 teu

22,500

21,500

6500 teu

32,000

31,000

8500 teu

45,000

44,000

Harpex综指

775
742
注：单位分别为美元/日、点
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集装箱船租赁成交报告（2011.08.04）
●“Topas”号，船旗为马耳他，建于1999年，5,094载重吨，502箱(272均质货箱量，60个冷藏箱插座，非网格式，自带吊具，航速为15.25节，耗油17.0吨)，租期5个月，租家为Africa Cont Li，租金为4,250欧元/天。

●“Elevation”号，船旗为荷兰，建于1994年，6,449载重吨，538箱(330均质货箱量，50个冷藏箱插座，网格式，无自带吊具，航速为16.0节，耗油19.5吨)，租期3个月，租家为DFDS Container，租金为3100,00欧元/天。

●“Clonmore”号，船旗为爱尔兰，建于1993年，7,485载重吨，550箱(330均质货箱量，90个冷藏箱插座，网格式，无自带吊具，航速为15节，耗油19,5吨)，租期3个月，外加两次3个月的选择权，租家为Sea Consortium，租金为4,350美元/天。

●“Jork Ranger”号，船旗为塞浦路斯，建于2005年，9,288载重吨，803箱(508均质货箱量，180个冷藏箱插座，网格式，无自带吊具，航速为18.5节，耗油34.5吨)，租期6个月，行使选择权，租家为Containerships，租金不详。

●“Pictor J”号，船旗为德国，建于2009年，12,640载重吨，925箱(639均质货箱量，200个冷藏箱插座，网格式，无自带吊具，航速为19.0节，耗油37,5吨)，租期6个月，贸易区域欧洲区域，租家为Unifeeder，租金为6,050欧元/天。

●“Ines Bolten”号，船旗为塞浦路斯，建于2009年，11,020载重吨，974箱(580均质货箱量，174个冷藏箱插座，网格式，无自带吊具，航速为18.4节，)，租期2个月，贸易区域包括英国在内的欧洲大陆，租家为WEC Lines，租金为5,000欧元/天。

●“Medbothnia”号，船旗为塞浦路斯，建于2008年，11,900载重吨，1,000箱(621均质货箱量，254个冷藏箱插座，网格式，无自带吊具，航速为18.8节，耗油37吨)，租期3个月，贸易区域亚洲区域内，租家为KMTC，租金为7,750美元/天。

●“Ceyla K”号，船旗为土耳其，建于2008年，12,500载重吨，1,155箱(717均质货箱量，240个冷藏箱插座，网格式，自带吊具，航速为19.0节，耗油43.0吨)，租期3个月，租家为Italia Maritti，租金为8,300美元/天。

●“Dilara Kalkavan”号，船旗为马绍尔群岛，建于2007年，12,500载重吨，1,155箱(717均质货箱量，240个冷藏箱插座，网格式，无自带吊具，航速为19.0节，耗油43.0吨)，租期3个月，租家为Italia Maritti，租金为8,100美元/天。

●“Seaways Valour”号，船旗为印度，建于1991年，14,100载重吨，1,158箱(687均质货箱量，125个冷藏箱插座，网格式，自带吊具，航速为17.0节，耗油31.0吨)，租期6个月，租家为Jindal，租金为7,500美元/天。

●“Cape Fox”号，船旗为马绍尔群岛，建于2003年，16,435载重吨，1,200箱(870均质货箱量，150个冷藏箱插座，网格式，无自带吊具，航速为19.0节，耗油41.0吨)，租期2个月，租家为St John Freigh，租金为10,250美元/天。

●“Hansa Bergen”号，船旗为德国，建于1998年，20,887载重吨，1,550箱(1050均质货箱量，198个冷藏箱插座，网格式，自带吊具，航速为20.0节，耗油49.0吨)，租期7个月，贸易区域加勒比地区，租家为CMA CGM，租金为10,000美元/天。
●“Hansa Narvik”号，船旗为德国，建于1998年，20,630载重吨，1,550箱(1029均质货箱量，198个冷藏箱插座，网格式，自带吊具，航速为20.0节，耗油49吨)，租期1个月，贸易区域地中海/西非，租家为Delmas，租金为11,000美元/天。

●“Savonia”号，船旗为马绍尔群岛，建于2000年，21,614载重吨，1,645箱(1230均质货箱量，194个冷藏箱插座，网格式，无自带吊具，航速为21.00节，耗油61.0吨)，租期7个月，贸易区域东南亚地区，租家为TS Lines，租金为11,000美元/天。

●“Henriette Schulte”号，船旗为利比里亚，建于1997年，22,352载重吨，1,684箱(1100均质货箱量，180个冷藏箱插座，网格式，自带吊具，航速为20.0节，耗油49.5吨)，租期3个月，贸易区域南美北海岸，租家为Sea Consortium，租金为10,100美元/天。

●“Christa Rickmers”号，船旗为安提瓜和巴布达，建于1995年，23,064载重吨，1,728箱(1125均质货箱量，200个冷藏箱插座，网格式，自带吊具，航速为19.8节，耗油54.60吨)，租期50天，贸易区域非洲区域，租家为CMA CGM，租金为11,000美元/天。

●“Hansa Magdeburg”号，船旗为利比里亚，建于2003年，23,454载重吨，1,740箱(1330均质货箱量，296个冷藏箱插座，网格式，自带吊具，航速为20.5节，耗油58吨)，租期7个月，贸易区域大西洋区域，租家为Hamburg Sued，租金为10,800美元/天。

●“Andre Rickmers”号，船旗为德国，建于1998年，30,725载重吨，2,171箱(1748均质货箱量，300个冷藏箱插座，网格式，自带吊具，航速为20.5节，耗油86.7吨)，租期7个月，贸易区域全球范围，租家为CMA CGM，租金为12,000美元/天。

●“Imara”号，建于2008年，34,200载重吨，2,564箱(1855均质货箱量342个冷藏箱插座，网格式，自带吊具，航速为22.0节，耗油82吨)，租期6个月，贸易区域远东地区，租家为CMA CGM，租金为13,000美元/天。

●“Commander”号，船旗为安提瓜和巴布达，建于2004年，35,770载重吨，2,670箱(2040均质货箱量，400个冷藏箱插座，网格式，自带吊具，航速为22.8节，耗油103吨)，租期12个月，租家为Hapag-Lloyd，租金为13,500美元/天。

●“Olympia”号，船旗为利比里亚，建于2007年38,013载重吨，2,702箱(2100均质货箱量，500个冷藏箱插座，网格式，无自带吊具，航速为21.8节，耗油88.0吨)，租期2-7个月，贸易区域远东区域，租家为Maersk Line，租金为13,750美元/天。

●“Cape Mayor”号，船旗为塞浦路斯，建于2007年，37,909载重吨，2,741箱(2116均质货箱量，400个冷藏箱插座，网格式，无自带吊具，航速为22.0节，耗油88吨)，租期40天，贸易区域包括英国在内的欧洲大陆，租家为Grimaldi，租金为14,700美元/天。

●“Hanjin Buenos Aires”号，船旗为马耳他，建于2010年，44,060载重吨，3,398箱(2425均质货箱量，500个冷藏箱插座，网格式，无自带吊具，航速为23节，耗油113.8吨)，租期6个月，贸易区域全球范围，租家为CMA CGM，租金为14,000美元/天。

（来源： Maersk Broker）

HOWE ROBINSON 集装箱船租船指数（2011.08.03）
	船型
	吊具
	权重

%
	航速
	指数

8/3
	指数

7/27

	650/410TEU
	有
	5
	15
	44.3
	44.3

	700/415TEU
	无
	5
	17
	43.4
	45

	1,000/650TEU
	有
	2.5
	17.5
	21.9
	21.9

	1,050/670TEU
	无
	7.5
	18
	64.4
	64.4

	1,100/750TEU
	有
	10
	19
	78.3
	79.3

	1,300/925 TEU
	有
	10
	20
	77.2
	81.1

	1,740/1,287TEU
	有
	15
	19.5
	122.5
	119.8

	2,080/1,640TEU
	有
	7.5
	21.5
	61.6
	61.6

	2,500/1,850TEU
	有
	10
	22
	78.6
	80.2

	2,800/2,050TEU
	无
	10
	22
	75.6
	75.6

	3,500/2,500TEU
	无
	7.5
	22.5
	52.6
	55.2

	4,300/2,900TEU
	无
	10
	24
	63.6
	63.6

	综合指数
	
	
	
	784.0
	792.0


集装箱船舶交易记录（2011.06）

	船型
	建造

年份
	建造船厂
	成交日
	成交价格
	买入方

	2578teu
	2008
	Xiamen S.B.
	27-May
	32.3
	Clients of Seachange

	1131 teu
	1995
	Volkswerft
	24-May
	10.5
	Clients of CSAV

	1730teu
	1996
	Stocz.Szczecin
	23-May
	High  12
	Clients of D`Amico

	1118 teu
	2008
	Jinling Shipyard
	13-May
	20.5
	German investors

	1050teu
	2005
	Hakata Zosen
	05-May
	15.2
	Indonesian interests


世界集装箱运输主要航线运力配置情况最新统计（2011.06）

	
	4月
	5月
	6月
	本期与上年同比(%)

	航线
	艘数
	箱位数（TEU）
	艘数
	箱位数（TEU）
	艘数
	箱位数（TEU）
	艘数
	箱位数

	远东－欧洲
	349
	2731810
	348
	2760807
	349
	2774807
	14.4%
	23.1%

	远东－美西
	311
	1739362
	291
	1622901
	291
	1622901
	2.8%
	4.0%

	远东－地中海
	190
	1091042
	187
	1163146
	187
	1163146
	-7.9%
	-13.2%

	远东－中东
	226
	1227988
	225
	1302660
	224
	1309400
	7.2%
	11.0%

	远东－美东
	186
	966847
	183
	885238
	183
	885238
	-1.1%
	4.3%

	远东－印度次大陆
	220
	904348
	220
	911131
	220
	911115
	4.3%
	4.6%

	东亚－东北亚
	371
	681804
	382
	688162
	382
	688162
	13.4%
	6.1%

	远东－加勒比海
	148
	658001
	144
	608456
	144
	608456
	-8.9%
	-4.3%

	印度次大陆－中东
	112
	677264
	111
	670357
	111
	670357
	-8.3%
	-2.0%

	印度次大陆-欧洲
	136
	678653
	134
	650494
	134
	650494
	9.8%
	7.5%

	印度次大陆－地中海
	127
	518856
	126
	515093
	126
	515093
	4.1%
	-0.4%

	东亚－东南亚
	281
	522518
	282
	547849
	280
	543565
	12.4%
	10.4%

	远东－南非
	154
	444737
	154
	471912
	154
	471912
	14.9%
	4.2%

	东北亚－东南亚
	188
	345121
	191
	355148
	190
	354314
	18.0%
	11.0%

	远东－南美东海岸
	65
	295980
	64
	294854
	64
	294854
	-16.9%
	-5.7%

	印度次大陆-美东
	52
	251604
	52
	251604
	52
	251604
	33.3%
	35.8%

	远东－南美西海岸
	62
	198842
	58
	195337
	58
	195337
	0.0%
	14.5%

	东南亚－澳大利亚
	74
	221072
	74
	219714
	74
	219714
	10.4%
	13.6%

	东亚－澳大利亚
	62
	209397
	61
	205167
	60
	201665
	-7.7%
	-1.1%

	远东－西非
	103
	216770
	102
	232018
	102
	232018
	34.2%
	32.2%

	远东－黑海
	42
	211793
	41
	208776
	41
	208776
	20.6%
	20.3%

	东南亚－印度次大陆
	90
	179535
	88
	168691
	86
	166796
	-5.5%
	-14.4%


世界二手船集装箱船价格行情（2011.08）

单位：百万美元
	集装箱船
	船龄（年）
	2008年
	2006年9
	2010年
	2011年

8月
	近三月涨跌（％）

	3500TEU
	10
	29
	15.5
	36.5
	36.5
	0

	1700TEU
	10
	12.5
	8.5
	16.3
	17.0
	0

	725TEU
	10
	9.8
	5.5
	8.5
	9.5
	0


中国主要港口集装箱吞吐量统计（2011.06）

单位：万TEU，%

	港口
	2010年
	年增

长率
	集装箱吞吐量
	内贸线箱量

	
	
	
	2011年
	2011年

	
	
	
	6月
	当月

同比
	累计
	累计

同比
	6月
	累计
	累计

同比

	上海
	2906.9
	16.3
	262.1
	7.4
	1531.6
	10.5
	34.9
	200.7
	10.7

	深圳
	2250.96
	23.34
	192.11
	0.77
	1064.86
	1.84
	9.40
	51.18
	-11.57

	宁波－舟山
	1314.65
	25.2
	124.45
	4.3
	716.18
	14.2
	10.61
	64.86
	18.8

	（宁波港域）
	1300.35
	24.75
	122.78
	3.49
	708.60
	13.77
	10.38
	63.10
	24.93

	广州
	1254.57
	12
	118.06
	15.6
	650.10
	2.5
	75.08
	442.23
	2.0

	青岛
	1201.2
	17.1
	110.24
	8.9
	656.68
	15.6
	25.49
	133.11
	54.6

	天津
	1008.6
	15.9
	98.7
	12.2
	555.8
	18.1
	42.7
	242.6
	42.5

	厦门
	582.43
	24.44
	51.04
	4.98
	287.14
	4.92
	10.78
	58.55
	0.54

	大连
	526.15
	15
	55.22
	27.2
	290.63
	18.1
	15.21
	66.20
	18.4

	连云港
	387.1
	27.7
	43.33
	30.1
	233.02
	22.1
	14.09
	86.24
	56.1

	苏州
	364.41
	34.07
	41.78
	28.83
	205.69
	23.29
	25.55
	120.85
	25.80

	（太仓港域）
	221.15
	46.14
	28.40
	39.08
	130.33
	30.28
	-
	-
	-

	（张家港港域）
	108.88
	25.1
	10.52
	27.1
	58.73
	17.3
	6.40
	31.93
	20.1

	营口
	333.84
	31.57
	34.11
	28.04
	207.85
	26.24
	33.15
	203.13
	26.05

	烟台
	154.12
	10
	19.85
	52.4
	85.47
	28.4
	16.48
	66.68
	34.1

	福州
	147.05
	20.26
	13.66
	6.47
	78.76
	10.77
	-
	-
	-

	南京本港
	145.63
	20.25
	14.73
	19.02
	85.03
	30.33
	10.41
	61.04
	31.35

	中山
	125.06
	13.55
	11.0
	3.24
	61.48
	5.10
	1.19
	6.83
	79.50

	日照
	106.1
	29.2
	13.82
	53
	68.75
	39.8
	-
	-
	-

	武汉
	64.54
	14.5
	6.16
	13.6
	36.08
	18.9
	2.84
	16.74
	43.4

	南通
	46.23
	31.9
	4.79
	18.9
	26.95
	28.6
	2.54
	14.45
	41

	重庆
	42.21
	20.3
	4.34
	27.9
	24.24
	14.8
	1.57
	9.69
	12.2

	秦皇岛
	33.98
	2.8
	3.61
	48.4
	21.44
	29.5
	2.41
	14.61
	34.3

	湛江
	32.02
	38.2
	2.73
	13.2
	16.31
	14.7
	1.62
	9.69
	18.3

	防城
	25.1
	23.3
	2.11
	8.7
	12.35
	5.7
	0.97
	6.42
	-6.4

	全国主要港口
	11985.09
	20
	1376.16
	12.2
	7769.56
	12.9
	港口点评：2011年1～6月，全国主要港口完成集装箱吞吐量7769.56万TEU，同比增长12.9％。 
6月，全国主要港口完成集装箱吞吐量1376.16万TEU，同比增长12.2％，继续保持平稳增长势头。

	沿海主要港口
	10795.4
	20
	1229.48
	11.4
	6956.63
	12.2
	

	内河主要港口
	1189.69
	20.5
	146.68
	19.5
	812.93
	19.2
	


全球主要集装箱港口吞吐量最新统计（2011.06） 

单位：万TEU，%

	港口
	所属国家/地区
	2009年
	2010年
	年增长
	2011年

	
	
	
	
	
	5月
	6月
	累计
	累计同比

	上海
	中国
	59205
	65339
	10.4
	6495
	6087
	35317
	10

	宁波-舟山
	中国
	57684
	63300
	9.7
	6038
	5666
	34936
	9.8

	新加坡
	新加坡
	47230
	50334
	6.6
	4498
	4479
	26666
	6.2

	鹿特丹
	荷兰
	38550
	43000
	11.5
	-
	-

	天津
	中国
	38111
	41325
	8.4
	3870
	3504
	21851
	10

	广州
	中国
	36395
	41095
	12.9
	3706
	3658
	20427
	1.7

	青岛
	中国
	31546
	35012
	11.0
	3280
	3209
	19365
	12.9

	苏州
	中国
	24634
	32877
	33.5
	3158
	3258
	18321
	19

	大连
	中国
	27202
	31400
	15.4
	2904
	2746
	16663
	5.6

	香港
	中国
	24296
	26782
	10.2
	第1季度：6685
	28


上海口岸分航线进出口集装箱箱量统计（2011.06）
	航线名称
	总箱量
	重箱量

	
	TEU
	箱数
	TEU
	箱数

	北美航线
	369025.5
	208410
	287105.25
	159000

	欧洲航线
	267129.25
	162882
	189861.75
	114943

	日本航线
	214511
	142147
	154393.5
	100031

	东南亚航线
	210749.5
	145966
	142143.25
	100831

	南非南美航线
	139992
	91131
	82718.75
	54964

	地中海航线
	121532.25
	77410
	73786.25
	49214

	中东波斯湾航线
	95124
	61916
	47272.5
	31785

	韩国航线
	79137.75
	52465
	42618.75
	31386

	澳新航线
	55307.25
	36808
	40929
	26693

	台湾航线
	41396.75
	28970
	36455
	25731

	香港航线
	38251.5
	25160
	29838.25
	19400

	东西非航线
	20209.25
	13880
	15042.25
	10516

	其他航线
	5909.5
	3395
	2065
	1371

	沿海
	3894
	2937
	1420
	1085
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